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党的二十大报告提出加快建设交通强国，在福州地
铁集团引发热烈反响。作为福州地铁网线闭环工程重要
线路之一，福州地铁4号线一期工程自建设起备受市民关
注。记者昨日从福州地铁集团了解到，在全线洞通的最
关键节点——金牛山站至洪塘站区间，建设者们正铆足
干劲，全力推进项目进度。由于该区间地质复杂，且有些
地质破碎多变，项目上还安排了专业的碎石“搬运工”，在
相当于“36米深潜”的带压环境下开展“车轮战”，确保盾
构机能够顺利掘进。截至目前，金牛山站至洪塘站区间
左线隧道完成总进度78%，穿闽江450米，完成69%过江
段施工，右线隧道完成总进度56%，穿闽江完成16%。

弘扬“晋江经验”发展实体经济
周祖翼在泉州宣讲党的二十大精神并调研时强调，持续兴起学习宣传贯彻党的

二十大精神热潮

福州地铁4号线关键节点进入攻坚阶段，记者在一线体验高难度施工

高压高温下 40余人“车轮战”抢工期

福清发现明代首辅叶向高摩崖石刻
位于敛石寺旧址龙潭，清理青苔积泥后，方见叶向高四首七绝，面积3.64平方米，极具文物价值 A07

“第二个难点也是和地
质有关。”杨燚说，他们施工
采用的是泥水平衡盾构机，
该设备运转原理是在隧道内
设置进、排两个管道，在推进
过程中，利用泥水将渣土从
排管顺带裹挟出来。但是，
多处地质破碎多变，盾构每
行进一步，若不及时清理碎
石将造成堆积，导致泥水循
环堵塞，盾构机无法行进。
这就需要施工人员进入盾构
机气泡仓手工搬运，然后再
用吊具将石头清运到地面。

据了解，目前金洪区间
左线盾构已行至江底两条地
质断裂带交汇处，此处正是
地质破碎地带。“最重的石块
可达 200多斤，在水中搬运，
这过程可不轻松。”当日休班
的开仓作业人员何立向记者
坦言，这是个重体力活，由于
施工空间小且深度较深，他

们需要带压作业，相当于“36
米深潜”体感。而且，由于设
备运转，仓内温度高达38℃，
在这样的环境下，未经训练
的普通人行走都会相对困
难，因而在破碎、捆扎、托举
石块出洞等工序也会变得更
加艰难，他和同伴1.5个小时
仅能搬运0.3方石块。

“按照规定，在该强度的
带压环境下，每人每次作业
1.5 小时后就需要换班。”杨
燚说，金牛山站至洪塘站下
穿闽江工程是全线洞通的最
后关键节点，为了确保项目
尽快推进，他们采用“车轮
战”，由 40 余名施工人员轮
班开仓作业。至目前，共计
开仓 150 次，工人轮班带压
进仓约 2000次。同时，为了
保证施工人员安全，他们在
隧道口架设了应急减压氧
舱，并配备一名潜水医师。

地铁 4号线一期工程途
经仓山、鼓楼、晋安、台江，串
联起福州中心城区交通要
道，呈东北半环的线路将与
西南半环的 5号线闭环，未
来将和多条放射状线路实现
换乘，打通榕城地下“任督二
脉”。工程线路长28.4公里，
均沿地下敷设。

昨日下午，记者来到金
牛山站施工现场，整齐堆放
在一旁的刀具部件马上吸引
了记者的注意。“这是我们掘
进过程中损耗的滚刀和刮
刀。”上海隧道工程有限公司
福州地铁4号线1标盾构副总
工杨燚介绍，由于区间地质复
杂，盾构施工时需穿越三座地
下大山，因此存在不少难点。

“区间仅涉及的地层就

有 27种，在开挖断面形成了
72种地质组合，这在国内实
属罕见，也是一个难点。”杨
燚说，上软下硬、左硬右软复
合地层是该区间的典型地
层，相比于普通地层硬度来
说，该区间下方的地层硬度
达到 160 兆帕，是水泥路面
的 4倍，这也大大增加了刀
具的损耗。金洪区间过江盾
构始发至今，已更换了 150
把刮刀、200把滚刀。

据介绍，由于区间隧道
下穿闽江，考虑到河床冲刷，
且洪塘站未来将是 5号线的
换乘站，所以项目在设计时，
该区间的最深设计深度达
35米，这是目前福建地铁施
工领域深度之最，在全国也
比较少见。

地质复杂多变
硬度是水泥路面4倍

最重石块200多斤 40多人轮班作业
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掘进过程中损耗的盾构刀头和部件

开仓工作人员示范当遇到身体不适时，如何
在医师帮助下进舱吸氧减压


