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拿下“拦路虎”福州滨海快线穿江赴海
南公园站至三叉街站盾构区间顺利穿越闽江，攻克断裂带破碎地层、江底地层

大面积扰动失稳等罕见难题

第十五届海峡论坛今日启幕
本届论坛呈四大特点，两岸各界嘉宾5000余人参会

6月14日，随着福州滨海快线（F1线）
南公园站至三叉街站区间（以下简称“南三
区间”）左线（下游）第848环管片拼装完成，

“榕耀”号盾构机到达闽江南岸，至此，滨海
快线过江段中地质条件最为复杂、风险最
高的区间双线安全通过闽江，为项目全线
通车攻克了重要的里程碑节点。

据了解，该区间起于南公园站，沿六
一路向南敷设，至南台路进入滨海快线三
叉街站，线路总长约2910米。其中，左右
线过江段长280米，盾构施工过程中遇到
f10断裂带破碎地层、江底不明钢板阻路
导致地层大面积扰动失稳等罕见难题。

“今年 3月 17日，南三区间右线已过江，6月 14
日，左线也顺利抵达闽江南岸，至此，滨海快线过江
段中地质条件最为复杂、风险最高的区间双线安全
通过闽江。”周武夷说，在完成过江后，南三区间盾构
即将开始穿越 1012米的复合地层，地层变化快，地
质情况复杂，施工难度大。其中，在接近上藤站时将
下穿福州地铁既有 1号线，该处最小垂直距离仅 4.8
米，为一级风险源。福州地铁将通过提前加固地层、
实时自动化监测 1号线变形数据、检查更换刀具等
措施，确保盾构机快速、顺利地完成后续施工。

据了解，滨海快线起点为福州火车站，终点为文
岭站。线路总长约 62.4公里，设站 15座（预留 2座
站），是省内首条实现公交化运营的城际铁路，与多
条福州地铁线、国铁线以及机场等快捷高效衔接，可
实现福州主城中心与滨海新城核心30分钟、火车站
与机场40分钟通达的目标。该线路首次采用140公
里/小时运行的市域A型车，该A型车是地铁列车型
号中宽度最大、载客量最大的车型，适用于市区内大
客流运输。

截至今年5月底，15个车站工程已全部开工，12
个车站主体结构封顶；17个盾构区间已有11个区间
双线贯通，3个区间单线贯通，3个高架区间完成。

与福州地铁其他线路施工不同的是，南三
区间在下穿闽江施工中还遇到江底钢铁异物阻
挡。记者在工地的陈列柜上看到，这些钢铁异
物有钢筋、钢板等，多达20多件，最大的长1米、
宽0.5米。

据介绍，2022年 12月，右线盾构挖掘至过
江段91米时，遇到许多不明钢铁残片挡在盾构
机开挖范围内，掘进过程中，盾构刀盘带动钢铁
残片转动，导致盾构前方地质失稳，形成了渗水
通道，江面出现大面积的冒浆，江底砂层漏斗式
塌陷，造成盾构机刀盘抱死，无法掘进。

面对险情，福州地铁立即启动应急程序，组
织施工应急船进场加固。当时抢险地点位于闽
江北岸通航道位置，福州地铁协调福州海事局
等单位，保障施工应急船作业顺利开展，同时调
配全线泥浆材料支援，保障隧道安全施工不间
断。通过九天九夜连续注浆施工，盾构机顺利
脱困，实现复推。

含泥卵石，风化花岗岩（含强、中、微风化），粉质黏土……在滨
海快线1标3工区视频监控中心的实景沙盘上，可以清楚地看到整
个南三区间沿线的地质情况。

“南三区间过江段，是整个滨海快线项目施工难度最大、风险
最高的工点之一。盾构机挖掘至过江段210米处闽江大桥下方时，
就遇到了‘拦路虎’——f10断裂带。”施工单位中铁八局项目盾构总
工周武夷介绍说，盾构机走行路线需要穿越断裂破碎地层，其中包
含了10多种软硬不均的不良地质，上部覆土松散易坍塌，底部岩石
强度高，这样复杂的地质情况，容易发生隧道轴线偏移、沉降超限、
刀具异常破损、泥浆滞排等问题，给盾构掘进带来极大挑战。

最大的问题就是大石块造成的盾构机滞排。周武夷回忆起此
前的施工场景时说：“盾构机每往前掘进一点，破碎地层中的大石
块就会从上部接连滚落，掉落进泥水仓。这些石块每个有小茶几
大小，最大的一块更是高 1.2米、直径 0.5米，重约 600公斤，需要施
工人员进仓将石头搬出。不过有别于陆地上的搬运，施工人员在
仓内需要顶着相当于水下 36米深的高压进行作业，异常辛苦。仅
是这块最大的石头，就安排了三个班次的施工人员，共花了15个小
时才把它拉出泥水仓。”

面对种种困难，福州地铁高度重视，先后召开了21次专家论证
会，邀请竺维彬、张厚美、易觉等国内顶尖盾构施工专家进行研判，
确保过江施工方案安全可靠。记者了解到，2022年10月至今，施工
人员高压进仓人工清理石块、钢板等异物，处理滞排问题，累计进
行了434班次，清出大型异物350多件。

工人搬出半吨巨石
相当于水下36米高压作业 即将穿越复合地层

将下穿福州地铁既有1号线

江底钢铁异物阻路
连续九天九夜抢险终突破
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福州滨海快线施工过程攻克多个难题

盾构机掘进时，从地层取出的异物
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