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因事故牵涉多国，且
深海潜水行业本身缺乏监
管，调查料将复杂。

有关潜水器“泰坦”号
内爆事故的调查已于近日
启动，但由于有法律管辖
权的纠纷，美国、加拿大多
个机构分别宣布开始各自
独立的事故调查。

据加拿大《环球邮报》
6月 24日报道，运营此次
深潜活动的海洋之门公司
是一家美国公司，潜水器

的母船“极地王子”号注册
于加拿大并从加拿大出
发，发生内爆的“泰坦”号
潜水器注册于巴拿马，而
事故发生在国际海域。有
专家表示，这一复杂情况
会导致诸多法律纠纷，同
时也会让多国机构同时行
使管辖权。

眼下“极地王子”号已
经返回了加拿大海岸警卫
队的港口。加拿大运输安
全委员会、加拿大皇家骑

警、美国国家运输安全委
员会近日相继表示将进行
事故调查。

加拿大达尔豪斯大学
海洋与环境法研究所副所
长萨拉·罗斯表示，“泰坦”
号事故的管辖权仍无法确
定。情况很复杂，因为灾
难发生在国际水域，这使
得没有事故发生地所在国
牵头统一调查。她表示，

“这可能会创造法律先
例”。

“泰坦”号灾难性内爆悲剧背后

缺乏监管 深海探险成“死亡”游戏
N新华 文/图 澎湃新闻

18日，在位于美国马萨诸塞州科德角以东大约1450
公里的北大西洋水域，载有 5 人的深海潜水器“泰坦”
号，准备下潜至水下3800多米处考察“泰坦尼克”号沉船
残骸时，失去联络。之后，美国、加拿大等国的飞机和舰
船在北大西洋海域展开大规模搜救行动。22日，美国海
岸警卫队宣布，“泰坦”号已在沉船地点附近发生“灾难
性内爆”，5名乘员全部死亡。

“泰坦尼克”号、深海探险、遇难者身份、灾难性内
爆……一系列的关键词，引发了全世界的瞩目，而事故的
背后是一个新兴行业缺乏监管规范带来的安全隐患。

美国海岸警卫队官员约
翰·梅杰 22日在新闻发布会
上宣布，一艘无人深潜器当
天早上在距离“泰坦尼克”号
船头残骸约 500米处的海底
发现“泰坦”号残骸，特征符
合“灾难性内爆”。“泰坦”号
上5名乘员全部遇难。

无人深潜器共发现 5块
“泰坦”号主要残骸，包括尾
椎和耐压壳体。海岸警卫队
没有说明是否发现遇难者遗
体。

内爆通常指潜水器遭强
大水压急速压毁。

“泰坦”号 18 日早上开
始下潜，大约 1小时 45分钟

后失去联络。这艘深潜器下
潜至“泰坦尼克”号残骸大约
需要 2 小时。美国媒体披
露，“泰坦”号下潜当天，美国
海军侦听到水下声响，可能
是“泰坦”号“内爆”的声音。

一名不愿公开姓名的海
军高级官员说：“海军分析了
水声数据，发现异常，符合内
爆或外爆特征，大体处于‘泰
坦’号失联时位置的附近。”

另一名消息人士说：“看
上去，‘泰坦’号周日（18日）
下潜前往‘泰坦尼克’号残骸
途中，在水下大约 9000英尺
（约 2743 米）处失联后不久
就发生内爆。”

梅杰说，现在断言“泰
坦”号失事确切时间为时过
早，将继续在现场搜寻更多
线索，调查事件原因。

这次“泰坦尼克”号残骸
考察活动由美国海洋之门勘
探公司组织，参加者每人支
付 25万美元。“泰坦”号上乘
员分别为海洋之门勘探公司
首席执行官斯托克顿·拉什、
英国探险家哈米什·哈丁、具
有巴基斯坦和英国双重国籍
的商人沙赫扎达·达乌德及
其儿子苏莱曼、法国探险家
保罗-亨利·纳尔若莱。海
洋之门公司说，深潜器由拉
什驾驶。

拉什 2009 年创建海洋
之门公司，2021 年推出“泰
坦尼克”号残骸游览考察服
务，这次事故前已经组织多
批次这类活动。

拉什寻求利用材料科学
的进步，研制的深潜器大量
采用碳纤维。按照他的说
法，碳纤维比钛具有更优异
的强度浮力比。另外，海洋
之门公司的深潜器为椭圆形
而不是通常的球形，空间更
大，能搭载 5人，而目前多数
私人公司拥有的载人深潜器
仅能搭载两三人。

然而，海洋之门公司深
潜器的安全性曾受到质疑，

包括来自公司内部。海洋之
门公司前海洋活动部门主管
戴维·洛克里奇表示，他曾

“就‘泰坦’号的试验性、未经
验 证 的 设 计 提 出 严 重 关
切”。他说，公司采用声学方
式而不是扫描方式检测深潜
器壳体是否有缺陷，这种做
法有很大问题，只能在“内爆
前数毫秒”检测到，无法在壳
体承受压力之前查出缺陷。
公司方面的说法是，没有相
应设备能对 5 英寸（12.7 厘
米）厚的碳纤维材料壳体做
检测。另外，按照设计“泰
坦”号至少能潜至水下 4000
米，但公司拒绝订购承压能

力为相应深度的前部观察
窗。“泰坦”号前部观察窗的
认证承压能力仅为 1300 米
水深。

洛克里奇警告，公司的做
法“让一艘试验性潜水器的乘
客处于潜在的极度危险中”。

拉什曾坚持捍卫“泰坦”
号安全性。他 2021 年告诉
美联社，“泰坦”号采用“尖端
技术”，是“唯一”由钛和碳纤
维制造的载人潜水器。拉什
的朋友格雷格·斯通说，他支
持拉什在研制深潜器方面所
走的方向，但拉什“有所有先
驱者都有的通病，他超越了
规章”。

业内人士指出“泰坦”号
未经第三方安全认证就多次
实施载人深潜活动，再次对
私人潜水器产业缺乏监管规
范的现状提出疑问。

大部分经营载人观光活
动的潜水器只探索水下 500
米以内的海底珊瑚礁等自然
景观，而“泰坦尼克”号残骸
在水下 3800 多米处。美国
海洋技术学会下属载人潜水
器委员会主席威尔·科嫩说，
目前全球约有 10 艘深潜器
设计能力达到这一下潜深
度，而其中只有“泰坦”号未

经过美国海运局、欧洲DNV
公司等第三方机构认证。

科嫩早在2018年就致函
海洋之门勘探公司首席执行
官斯托克顿·拉什，发出警告：
如果正在研制中的“泰坦”号
不接受第三方认证，那么其安
全性将很难得到保证，可能导
致“灾难性”后果。拉什并未
听从这一建议。

总部设在哥斯达黎加的
潜航器业务咨询企业“深潜”
公司总裁奥弗·凯特说，监管
部门应该着力制定潜水器下
潜方式、时间条件等操作规

范，不过迄今没有任何国家
政府就私人潜水器制造出台
规范。

海洋技术学会会长贾斯
廷·曼利指出，“泰坦”号事故
可能会促使监管强化，不过
涉及茫茫海洋，尤其在公海
领域，难以用统一规范加以
管理。

科嫩在接受英国广播公
司采访时说，行业自愿遵守
的规范都是“以血写就”。“我
们只有在记住自己写下的东
西、记住我们上次犯了什么
错误的情况下才会变聪明。”

好莱坞著名导演詹姆
斯·卡梅伦在事后发声指
责“泰坦”号设计和制造商
美国海洋之门勘探公司罔
顾安全警告，不愿意让深
潜器接受第三方机构的标
准化测试认证。

卡梅伦在为拍摄影片
《泰坦尼克号》作调研时成
为深海探险活动爱好者，
并加入“载人潜水器”开发
产业，参与投资美国特里
顿深潜器公司。

卡梅伦表示，他支持
监管机构出台规范，强制
对潜水器进行安全认证。

“假如潜水器要搭载乘客
下潜，无论是搭载科学考
察人员还是普通人，都应
该接受安全认证。”

不过，面对业内人士
对“泰坦”号不做认证的质
疑，2009年与拉什一同创
建海洋之门勘探公司、4
年后离去的吉勒莫·泽恩
莱恩出面为拉什辩护，称
拉什并不像外界指责的那
样鲁莽。

他反驳卡梅伦的批
评，指出卡梅伦本人就曾
参加过多次深潜活动，包
括 30 多次考察“泰坦尼

克”号残骸遗址，还探访过
太平洋马里亚纳海沟的最
深处，卡梅伦对这类活动
隐含的风险心知肚明。

泽恩莱恩强调，现在
就对“泰坦”号的遭遇作
出推测为时过早，而就深
潜器制定全球适用的行
业规范是件棘手的事。
但他确定，深海探险不会
因此停下脚步。“就像航
天探索一样，保存五名探
险者记忆和遗产的最好
方式就是开展调查，找出
问题出在哪里，吸取教
训，继续前进。”

深海遇难：发现5块“泰坦”号主要残骸

安全隐患：“这是一艘试验性潜水器”

业内：只有“泰坦”号不接受第三方安全认证

监管机构是否需出台规范，业内争辩不一

事故管辖权不明，美加分别启动调查

▲6 月 18
日在大西洋拍
摄的准备下潜
的“泰坦”号深
海潜水器

▲沉在海
底的“泰坦尼
克”号残骸的
资料照片

“泰坦”号深潜器的资料图片


