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海都讯（记者 马俊杰）
2024中国（福州）工业博览
会将于 8月 27日—29日在
福州海峡国际会展中心举
行,本届福州工博会聚焦新
质生产力，推进新型工业
化，展出面积达 22000平方

米，吸引逾 300家国内外知
名品牌企业在现场展示新
产品、新技术。展会涵盖精
密数控机床及加工设备、激
光装备、自动化与机器人技
术、精密注塑与 3D打印技
术、新能源与新材料等多个

关键领域，帮助制造业向数
字化、智能化、高端化转型
升级。

据了解，2024福州工博
会特别设立“福建新型电力
光伏能源主题展”，以“碳索
新生态 绿色赢未来”为主

题，重点展出新型电力设
备、光伏能源产业、充电桩
设备等绿色工业发展创新
产品。

此外，2024福州工博会
期间还将举办一系列配套
活动，如“智能制造与绿色

新能源技术应用行业交流
会”、“2024东南（福州）绿色
低碳产业大会”、“洞察增材
制造新趋势，引领未来制造
新潮流”论坛以及“工业考
察”等交流活动，邀请了众
多行业专家、学者和企业家

出席并发表演讲，分享工业
领域的最新趋势、技术创新
案例和行业应用经验，深入
探讨新经济形势下工业发
展的挑战与机遇，多主题、
多形式、全方位推动新型工
业化。

体验“硬核”工业 新产品新技术来榕
2024中国（福州）工业博览会本月27日开幕

备受关注的福州滨海快线及地铁4号线后通段陆续迎来关键进展。记者
21日从福州地铁集团获悉，滨海快线福州火车站站至东门站区间（以下简称“福
东区间”）21日凌晨实现右线贯通，至此滨海快线全线“洞通”，这标志着滨海快
线建设取得重要的阶段性成果，距离市民“坐地铁去机场”的愿望又更近一步。

另外，福州地铁4号线后通段洪塘站至金牛山站区间（以下简称“洪金区
间”）右线盾构也于近日顺利穿越地下第三座硬岩“大山”，过江段施工难度最
大、风险最高的三座“大山”已经悉数攻克。

福州明年或可“坐地铁去机场”
滨海快线实现全线“洞通”，预计于2025年底通车；4号线后通段洪金区间

也顺利穿越地下第三座“大山”

福建6条入选 总数居全国前列
N据福建日报

近日，住建部印发《历
史文化街区保护利用可复制
经验做法清单（第一批）》，
《清单》共 48条，福建入选 6
条，总数位列全国前列。

《清单》总结了各地在
历史文化街区保护利用中
加强保护修缮、提升人居环
境、发挥遗产价值、创新制
度机制等四方面的典型经
验做法。

在加强保护修缮方面，
泉州市中山路历史文化街
区搭建闽南建筑营造技艺
传承平台，组织非遗传承人

“师带徒”施工，在金鱼巷
改造中使用约 2万件清代、

民国时期的旧砖旧瓦旧构
件，重现了出砖入石、蚝壳
堆砌、石雕砖雕等 18 种闽
南古建筑传统工艺。莆田
市兴化府历史文化街区组
织本地老工匠将可利用的
老物件、旧砖瓦、老木架分
类整理，采取墩接、打牮拨
正等传统工艺进行古法修
复，保留竹钉瓦衫、清水红
砖墙等传统建筑艺术特征。

在提升人居环境方面，
厦门市鼓浪屿历史文化街
区采用日常动态巡查和专
项重点监测相结合的方式，
对周边环境、风貌格局、保
护建筑病害等 16类 56项内
容开展不定期专项重点监
测，2021 年至今共发现 20

处风险点并及时治理。
在发挥遗产价值方面，

漳州市唐宋子城（台湾路—
香港路）历史文化街区运用
社区营造理念，保留街区
400多户原商户、1.7万名原
住居民，引导原住居民利用
老建筑、传承老字号。

在创新制度机制方面，
我省每年安排专项资金奖补
历史建筑修缮保护利用项
目，2022年至今省本级累计
投入资金1.5亿元，保护修缮
和活化利用历史建筑750余
栋。长汀县推出“名城古建
贷”，首批给予贷款授信 30
亿元，截至今年 7月发放贷
款近1.6亿元，撬动和吸纳社
会各类资金超5亿元。

历史文化街区保护利用
可复制经验做法清单出炉

双喜临门，福州地铁
4号线后通段也同样传来
好消息。

“洪金区间右线盾构
于近日顺利穿越了地下第
三座硬岩‘大山’。”据隧道
股份上海隧道盾构项目总
工杨燚介绍，此次右线穿
越的地下第三座硬岩“大
山”有上软下硬段 31.2m，
全断面岩段78m，“大山山
峰”较第二座大山更接近
河床，与闽江河水水力联

系更为紧密，全断面硬岩
中渗水量达 30m3/h，施工
过程中会面临围岩软硬严
重不均、地层稳定性差易
坍塌、刀具磨损严重、大石
块滞排、江面冒顶等复杂
工况，施工风险极大。

福州地铁认真总结右
线前序两座“大山”和左线
三座“大山”穿越施工的经
验与教训。在多重保障之
下，右线穿越第三座“大山”
历时6.5个月，较左线节省

1.5个月。福州地铁将在保
障安全的前提下加快后续
盾构施工进度，力争在今年
10月实现右线隧道贯通。

右线隧道贯通以后，
将立即投入进行区间联络
通道、金牛山站附属结构、
铺轨、机电设备的安装和
调试、风水电装修、接触网
等一系列交叉施工作业，
保障后续设备及列车调试
工作，力争早日实现 4 号
线后通段开通运营。

据了解，滨海快线起于
福州火车站，途经福州主城
区、滨海新城长乐国际机场，
终至临空经济区。全线总长
62.4km，共设 15 座车站（远
期预留2座）。

本次贯通的福东区间是
滨海快线最后一个盾构区间
工程，全长约 2.2km，沿城市
主干道六一北路、华林路铺
设，先后穿越上软下硬地层、
孤石群、全断面硬岩等多种
复杂地质，同时靠近系列重
要建（构）筑物并长距离下穿
交通密集路段，给施工带来
了极大的难度和风险。

“盾构即将到达终点之
前，福东区间就面临一项重大
考验——近距离上跨既有运

营1号线。”据现场项目管理
人员吴殿伟介绍，滨海快线与
1号线约以18度小角度交叉
上下重叠，重叠范围达70米，
且该交叉段所处地层为粉质
黏土淤泥层，地质软弱易变
形、稳定性较差，盾构姿态难
控制。最终历经7个日夜，福
东区间盾构顺利安全快速完
成上跨既有1号线施工任务。

记者了解到，截至目前，
滨海快线 15 座车站工程已
全部完成主体结构封顶，18
个区间（隧道）已全部贯通，
铺轨全线已完成约 91%，风
水电及装修工程已完成约
60%。福州地铁将全力以
赴，加快推进后续铺轨工程、
风水电及装修工程施工，向

“轨通”、“电通”及空载试运
行等下阶段目标全速前进。
项 目 预 计 于 2025 年 底 通
车。开通运营后可实现福州
主城至滨海新城 30 分钟通
达，火车站至长乐机场 40分
钟内通达，将成为福州市交
通体系又一条大动脉。

那么，福州滨海快线与
其他地铁线路有什么区别？
据了解，福州地铁1、2、4、5、6
号线用的都是地铁B型车，而
滨海快线采用的A型车更大、
更宽。相应的，快线的区间隧
道也更宽大，施工使用的盾构
机型号也略有不同。另外，快
线区间建设涉及地下线、高架
段、山岭隧道，可谓是“上天入
地，穿江越岭”的多面手。

4号线后通段穿越三座“大山”
力争10月实现右线隧道贯通

滨海快线预计于明年底通车
可实现主城至滨海新城30分钟通达
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