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2011年，随着天然气作为动力能源，51路迎来了又
一次车型的更替，这次由申龙 SLK6115UF5N型客车取
代了原先的金龙客车，让公交车彻底告别黑烟排放的

“黑历史”。CNG（压缩天然气）车最大亮点就是环保，
黑烟踪迹全无。不过，用气安全也给驾驶员提出了新要
求，驾驶员必须时刻留意有无漏气。周师傅说，那时司
机们对新车赞不绝口，“没了黑烟，自动挡开着轻松，增
加了GPS自动报站器，还有低入口设计，抬腿就能上车，
方便得很”。

也是在这一年7月，51路南端终点站由“台江影院”
延伸至“金融街万达广场”，这是 51路时隔近 30年的首
次线路拉长，为沿线居民出行、商圈繁荣注入强劲动力。

51路公交将“换新”众多市民“怀旧”
福州51路三轴公交车年底停用，引来一波“回忆杀”；海都记者带您搭乘51路

公交，来一场时光之旅

斗转星移，这批服役 9年的三轴柴油车现已车身老旧、性能下滑，
更新换代迫在眉睫。“我们计划今年年底停用目前的51路公交车型，改
用8.5米长的纯电动公交接棒续航，实现零排放、零噪音，契合绿色出行
大趋势。”福州公交集团有关负责人告诉记者，从前人们出行方式有限，
多数人依赖公交或自行车，公交线路也较为单一，往往一条线路承载大
量客流。如今，地铁、网约车、共享单车兴起，出行便捷度大幅提升，公
交线路布局也需顺势调整，紧跟市民出行新需求与交通发展潮流，实现
动态适配。

51路的车身相较往昔有所缩短，可它承载的出行幸福感却在岁月
沉淀中不断拉长，它的每一次蜕变，皆是时代发展的生动注脚。

暮色降临，华灯初上，51路公交那熟悉的车身、三轴轮廓，依旧穿
梭在五一路、五四路的霓虹灯下，接送着一波又一波的福州人。趁着这
最后的时光，再去坐一趟51路吧。

无轨电车亮相
日均客流超3万人次

柴油车接棒
车上自带“黑科技”

CNG车登场
线路延长到万达商圈

2015年，福州承办全国第一届青运会，整座城市盛装以待，51
路公交再度升级。考虑到赛事期间暴增的客流与线路特殊性，51
路又逐步换装为 13.65米的金旅XML6145J98C型客车，这是福州
公交引入的首款大型低地板城市客车，车身更长、运力大增，车辆
核载人数可达 126人，也是福州当时车身最长的公交。其“低地
板”车厢贴心设计，全车近乎无台阶，老人和小孩乘车安全无忧。

与此同时，福州交通版图持续扩张，地铁线路相继开通，公交
线路也愈发密集，编织成一张高效便捷的出行网络。51路的客流
量也慢慢减少，核载人数可达126人的车厢，座位时有空余。

升级为长客车
核载人数达126人

拟改用纯电动公交
实现零排放零噪音

现在的51路公交是福州唯一一批

使用三轴车型的公交，年底将停用

2011年，51路更新为K线车型

1983年至2001年，51路为无轨电车，
车顶有两根像“辫子”的集电杆
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近日，一段“‘51路三轴时代’即将落幕”的短视频在网络上
引发不少福州人热议，视频称福州51路公交车现有三轴车型
将于今年年底完成它的历史使命，光荣“退役”。记者也从福
州公交集团证实了这一消息。对此，许多网友感慨不已，有
网友说“51路是儿时的记忆，也是福州半部公交史”。

作为福州公交界的“扛把子”，51路一直以来都是配置“天花
板”的存在。它沿着城市主干道穿梭往来，默默见证福州城的岁
月流转——从头顶“大辫子”的电车，一路蜕变至高效节能的新
能源电车，不仅是交通工具的迭代升级，更是福州公共交通砥
砺奋进、阔步迈向现代化的生动见证。

2001年

时针拨回上世纪80年代。
彼时福州街头，SK661型铰接式汽油车还是公交“主力军”。

每逢出行高峰，狭小的车厢被挤得水泄不通，车外尾气黑
烟滚滚，刺鼻气味弥漫四周，公交运力告急与环境污染问
题压在城市发展的肩头。

那时全国公交领域掀起一阵革新潮，多数省会城市
纷纷开通无轨电车，福州也紧跟时代步伐，在1983年9
月29日，伴随着喧天锣鼓与热闹鞭炮声，无轨电车在
福州开通。身披红绸、喜气洋洋的51路无轨电车（上
客SK561）亮相，福州就此跻身全国第26个拥有电车
的城市行列。这一天，司机师傅们个个胸前佩戴大
红花，满脸自豪，22岁的周师傅便是其中一员。

“那天真是人山人海啊，好像所有福州人都来
了一样！”周师傅回忆说，51路共有两节车厢，当天
连通道上都站满了人。好多人没坐上，第二天一
大早就又来排队，非得亲身体验一把才肯罢休。

“不坐一趟51路电车，就算白来福州了。”据统
计，当时51路一天客流量超3万人次。

无轨电车在便利之余，毛病也不少。炎炎夏
日，车厢就会变成“蒸笼”，没有空调制冷“救
场”，仅靠手摇式车窗通风换气。乘客们大汗淋
漓，驾驶员更是遭罪，“头上、脖子上搭条毛巾，
没一会儿又被汗水湿透”。周师傅说，由于车
厢不是密闭的，驾驶时车厢内的空气里还会
裹挟着不少尘土。

渐渐地，传统无轨电车基础设施老化、
机动性受限等弊端渐显。2001年，服役多
年的 51 路电车缓缓谢幕，退出历史舞
台。周师傅送别相伴多年的“老伙计”，
迎来“新战友”——2001年10月，厦门金
龙XMQ6112G型客车接过“接力棒”。

周师傅说，这款车在当时堪称公
交界“黑科技”。它搭载先进的国Ⅱ
排放标准美国进口康明斯柴油发动
机，延续了 51 路公交绿色出行理
念。车内还配备非独立式车用空
调系统，极大改善乘车舒适度。

“跟以前比，客车操控轻松太多，
开一天车都不觉得累，乘客坐
着也更惬意。”新车上路便“圈
粉”无数，成为市民出行新宠。
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2001年，51路公交改用厦门金龙客车


