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如今，共享单车成为不少
人出行的选择。然而，很少人
注意到，在这些单车身后，还
有着一群“追单车的人”。他
们每天循着车轮的轨迹，调度
单车并整齐摆放、清理车身小
广告、寻找失联车……凡是单
车走过的路，都是他们的工作
场所。春节前夕，福州的共享
单车运维员仍奔波在路上，守
护着城市出行“最后一公里”。

日行2万多步、骑行10余公里……

他们是“追单车的人”

海都讯（记者 李嘉琪
通讯员 李宁伟） 眼下，
福州连江县 20多万只章
鱼喜获丰收，大量上市。

1月 18日清晨，在安
凯乡奇达村南面海域的
渔排上，渔民们正相互配
合将渔网收紧，成群的章
鱼汇集在一起浮出水
面。渔民们用抄网将一
只只章鱼转移到活水运
输船上，拉往码头出售。

“今年的章鱼长得又肥又
大，一网下去，满满当
当。”养殖户吴义告诉记
者，现在售卖的章鱼每只
均在2.5斤以上。

“快到春节了，章鱼
非常好卖，每天都有收购
商给我打电话，一天要卖
几千斤，最多时要卖一万
多斤，真是供不应求。”吴
义拿起一只重约 6 斤的
章鱼，高兴地说道，“像这
么大的一只，一斤可以卖
到40元左右”。

据连江县海洋与渔
业局不完全统计，春节
前连江全县共有 20 多
万只、近 150 万斤章鱼
可以上市。除了章鱼
外，鲍鱼、大黄鱼等多品
类海鲜也进入节前销售
旺季。

公交“充电侠”先来一顿“年夜饭” 连江20多万只章鱼上市

N海都记者 吴诗榕 林涓/文 蔡凯/图

随着公交电动化的推进，电动公交车已成为福州
市民绿色出行的重要选择。岁末年初、辞旧迎新之际，
为保障春节期间公交正常运行，公交车“充电侠”仍坚
守岗位，日行三万步，为百辆次公交车保驾护航。

陈宋是一名退伍老
兵，也是基层党员。他告
诉记者，每年的年夜饭在
他家都有一个特别的“提
前”习俗。由于充电站实
行轮班制，24 小时都需要
有人不间断地值守，春节
期间也不例外，因此每年
除夕前一天，陈宋的家人
便会提前准备好年夜饭，
大家围坐在一起，共享“提
前年夜饭”，而除夕当天的
团圆饭，陈宋常常缺席。

“我已经连续三年没有在

家里过除夕了。但这是我
的本职工作，我们要确保
充电站的正常运转，公交
车的正常行驶，我们‘充电
侠’必须坚守岗位，只是感
觉对于家人有些亏欠。”

当记者问及今年除夕
的年夜饭将如何安排时，
陈宋脸上露出标志性的憨
厚笑容，“其实也没什么特
别的安排，简单吃个泡面
就好。不过，我会给自己
加个蛋，算是给自己的一
点小奖励吧”。

“基本上每天的微信步
数排行榜都是‘遥遥领先’，
一天大概要走 3 万步，给
200 多辆车充电。”陈宋是
福州交通新能源科技有限
公司的一名公交车充电工，
福州市金山浦上公交枢纽
站就是这位“充电侠”的主
战场。

给公交车充电，看似简
单的活儿实际上并不轻
松。陈宋告诉记者，充电并
不仅仅是充电，要先将公交
车驾驶至充电桩口，停稳
后，从充电桩处拔出充电机
枪，随后将机枪插入车辆充
电接口，启动充电程序。完
成一辆车的充电后，他又马
不停蹄地奔赴下一辆车，重
复着同样的动作。

“一辆车大概一个多小
时可以充完电，充完后，还

要将充电机枪拔出，并将公
交车移出充电位置。每天
这样的机械循环动作都要
进行 200多次，在这个场地
里移车、走路，一刻也停不
下来。”据了解，为确保设备
运转正常，充电工每天在站
内来回奔波 3万多步，巡查
30多轮，一年下来，脚上的
绝缘鞋要穿坏3双。

记者拎了拎充电机枪，
双手拿起都有些吃力，而陈
宋习惯性左手“持枪”，他单
凭一只左手轻松拿起“枪”，
身子一摆，“枪”带着“充电
线”就为公交车“加上了
油”。记者注意到，他的左
手在虎口、五指关节处，形
成一层厚厚的茧。“不算辛
苦，已经习惯了。”说着，他
又迈步走向了下一辆需要

“加油”的公交车。

日行三万步
左手持“枪”为公交车充电

提前一天和家人吃“团圆饭”

今年的章鱼又大又肥（连融媒供图）

后台能够提醒运维员
各个点位单车停放数量及
停放的“热门区域”，但有时
候不仅需要大数据，还要依
靠“智慧大脑”。

用户只有在规定停车
区域停车，才能成功落锁；
而在规定白色框外停车时，
则无法结束订单。如果某
地流量大，划线区较小，涌
过来的车辆过多，则会造成
严重堆积。以鼓楼区为例，
每逢节假日，三坊七巷、达
明路、安泰街道等地的单车

使用量会增加，就要及时做
好调度，不停运送车辆，保
障用户的用车需求。张旭
说：“由于每个停放区有多
家不同品牌共享单车，但工
作软件上仅会出现本公司
的单车数量，因此需要凭借
工作经验来预判哪里可能
出现淤堵。”

一辆共享单车有三四
十斤重，一位运维员一天要
搬动200余辆，节假日更甚，
这对他们来说是工作常
态。曾经，高强度搬运半个

月的单车后，张旭发现手臂
肌肉劳损，无法抬起。

去年春节，张旭选择留
在福州，未与家人团聚。作
为从事共享单车行业的基
层劳动者，他经历了共享单
车行业从无序到有序的发
展历程，如今更加热爱自己
的工作岗位。他希望，无论
是本地市民还是远方游客，
都能借由共享单车的便捷，
探索榕城日新月异的风貌，
深入大街小巷体会这座城
市独有的魅力。

闲置车和失联车可能
出现在偏僻的村子、居民住
宅楼道、地下车库等。有人
恶意将单车乱停乱放，导致
车辆闲置、失联，运维员们
要将车辆找回，重新消毒清
洁后再投放。“有时定位显
示在某小区，就要从地下车
库开始往上一层一层寻
找。”1月 17日，寻车运维员
马红涛来到公益路上某小
区，后台显示此处有一辆车
已7天无人骑行。循着单车
发出的“嘀嘀嘀”求救声，他

顺利将其找回。
经历多年的调度工作，

运维员们早已成为“行走的
GPS”，无需电子导航也能
清楚知道所在区域的单车
停放区，奔波之间是日均超
2万的行走步数、十几公里
的骑行距离。

张旭告诉记者，有一辆
车几天前芯片就停止发送
位置，“没有心跳了”。为了
减少安全隐患，寻找失联车
往往需要两人同行。遵照
后台提示，记者跟随张旭和

马红涛来到该失联车最后
一次上传的位置——湖前
河。幸运的是，水位较浅，
能够清楚观察到车辆位
置。张旭取出一根十几米
长的麻绳，绳子末端拴着两
个钩子，这是找车团队摸索
出的最佳钩车工具。找准
方位甩出绳索后，钩子钩住
了车身，两位运维员合力将
其“解救上岸”。

一部分失联车损坏严重，
无法骑行，运维员就要推着
走，大冬天也能热出一身汗。

1月 17日早上 9时许，
上班早高峰刚过，一家共
享单车平台的运维员们将
20余辆单车从鼓楼区置地
广场转移到树兜地铁站前
的投放区。共享单车作为
通勤路上“最后一公里”的
重要交通工具，市民走出
地铁口后会将其骑行至公
司附近，由此会出现单车
堆积的情况。因此，运维
员需要及时清运，避免影
响交通出行，并在次日早
高峰到来之前，将单车调
度到需求集中区域。

张 旭 是 一 名 运 维
员。他从咸阳到福州，曾
辗转了不少工厂，最后抱
着尝试的心态入行，没想
到此后在路面上“跑”了
7 年。如今，他主要负责
鼓楼区的运维工作。张
旭说，运维员又细分为
不同岗位：调度运维员
主要负责清运、投放车
辆；路面运维员要进行
日常巡检，将车辆摆放整
齐，简单清洁车辆表面；
寻车运维员则负责找回
闲置车、失联车。

路面运维员随身携带
着工具包。张旭先是从包
里掏出不干胶清除剂和铲
刀，将粘贴在车身上的“牛
皮癣”去除，再用喷水壶和
抹布将车座、车把上的明显
污渍擦除，随后将坐垫调到
统一高度，车辆摆放成一条
直线。此时，工作群里传来
消息——某地车辆需要清
运，他便赶往下一个目的
地。“虽然工作内容比较简
单，但要保证随时待命，只
要有需要我们去现场处理
的，都会立刻行动。”

奔走在各个停放点，对单车整理、维护

调度车辆不仅看大数据，还要靠“智慧大脑”

爬高楼、下河沟，只为寻回“流浪”单车

陈宋正在为公交车充电

一起“营救”落水单车


