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辅助驾驶不能当自动驾驶
市场监管总局、工信部征求意见，规范智能网联新能源汽车宣传，避免误导公众

N新华 科技日报

近年来，智能驾驶技术
快速发展，成为许多新能源
汽车的重要卖点。然而，随
着该技术频频引发事故，不
少专家呼吁为其“系”上安
全带。那么，智能驾驶技术
发展现状如何？国内外对
其安全性测试和评估标准
是什么？记者日前就此采
访了相关专家。

中国科学院院士欧阳
明高认为，再高级的智能驾
驶也只是辅助，不能称之为
完全自动驾驶。

“很多用户把智能驾驶
当成完全自动驾驶，这种错
误认识在一定程度上导致
用户过度依赖、信任智能驾
驶功能。”重庆市智能网联
新能源汽车产教融合联盟
专家成员、重庆三峡职业学
院智能网联汽车教研室主
任李小令说。

他介绍，当前，我国将
汽车自动驾驶能力分为 6
个等级。L0级为完全手动
驾驶，需驾驶员完成全部驾
驶操作。L1 级为辅助驾
驶，智能驾驶技术可协助驾

驶员控制车辆速度、方向
等，但要求驾驶员全程参与
驾驶。L2级为部分自动驾
驶，车辆基本具备掌握驾驶
权的能力，但需要驾驶员监
控周围环境，随时接管车
辆。目前，多数车企推出的
所谓自动驾驶功能，实际处
于L2级水平。L3级及以上
都是有条件的自动驾驶。
L4 级是高度自动驾驶，L5
级代表完全的自动驾驶。

“目前，还没有量产车型
能达到L3级水平，更不要说
达到 L4、L5 级了。”李小令
说，受技术、环境、法规等影
响，智能驾驶技术在实际应
用中存在感知系统缺陷、决
策算法风险、网络安全威胁、
人机交互不成熟以及法规与
责任模糊五大类安全隐患。

以感知系统缺陷为例，
一些车辆由于自身硬件故
障或传感器在恶劣环境中
性能下降，出现无法准确检
测到静止车辆等情况，造成
极大安全隐患。人机交互
不成熟则是指驾驶员因过
度信任系统而分心，在系统
退出自动驾驶时，无法及时
接管车辆。

□相关阅读

我国尚无量产车型
达到L3级水平

同时，企业向消费者
提供有关智能网联新能源
汽车驾驶自动化等级、系
统能力、系统边界等信息
时，应当真实、全面，不得
做虚假、夸大系统能力或
引人误解的宣传，确保消
费者正确理解和驾驶智能
网联新能源汽车。

企业在组合驾驶辅助
系统或功能命名及营销宣
传中，不得暗示消费者可

以视其为自动驾驶系统、
具备实际上并不具备的功
能，防止驾驶员滥用。

企业应当避免夸大
宣传车辆驾驶性能，误导
消费者以不合理的高速驾
驶车辆。市场监管总局将
加大对企业广告活动和商
业宣传行为中夸大组合驾
驶辅助功能、欺骗或误导
消费者等情形的监督检查
力度，组织召回技术机构

开展过度宣传等问题的技
术认定工作，并会同工业
和信息化部开展专项联
合调查，依法做好整治规
范工作。

企业应当按照《关于
进一步加强智能网联汽车
产品准入、召回及软件在
线升级管理的通知》的要
求，及时报告组合驾驶辅
助系统使用期间发生的安
全事件和碰撞等事故。市

场监管总局联合工业和信
息化部等有关部门加强事
故深度调查与分析，并对
企业事故报告情况进行监
督检查，一经发现企业未
按要求报告事故信息的，
将向社会公开通报并督促
整改。对企业在事件事故
报告中存在隐瞒或遗漏重
大事实的，市场监管总局、
工业和信息化部将进行专
项核查。

根据征求意见稿：企
业应当在车辆APP、车载信
息交互系统显著位置和用
户手册中显示组合驾驶辅
助系统的安全提示和使用
说明，以便于消费者阅读、
理解和操作，避免驾驶员
将组合驾驶辅助功能视为
自动驾驶功能使用。

企业应当开发、使用
安全优先的驾驶员监测、
警示和处置功能，密切监
测驾驶员的驾驶状态，在
驾驶员出现脱手、睡眠等
脱离动态驾驶任务的情形
时，及时采取语音警告、方
向盘震动、限速、靠边停

车、组合驾驶辅助功能禁
用等警示或控制措施，以
便驾驶员及时接管车辆和
降低安全风险。

企业应当强化智能网
联新能源汽车缺陷信息监
测，减少网络攻击、网络威
胁和漏洞引发的车辆事故
风险。市场监管总局对存
在因安全提示和使用说明
不完善、网络攻击、网络威
胁和漏洞等安全事件开展
缺陷调查，必要时督促企业
通过召回方式进行改进。

企业不得通过用户操
作或系统逻辑主动关闭驾
驶员监测、警示和处置功

能。市场监管总局将对驾
驶员监测、警示和处置功
能不足的问题开展专项调
查，必要时纳入缺陷分析
与调查工作。

另外，企业应在机动
车合格证系统中完整、准
确填报组合驾驶辅助系
统、储能装置单体及总成
等关键信息，并严格执行
软 件 在 线 升 级（以 下 称
OTA 升级）活动分类管理
要求，未经备案不得开展
OTA 升级活动，不得将未
经充分测试验证的软件版
本推送给用户，不得通过
OTA 方式隐瞒缺陷，确保

生产的搭载组合驾驶辅助
系统的智能网联新能源汽
车产品与准入产品一致，
并承担产品安全责任。工
业和信息化部、市场监管
总局将加强协调管理，发
现企业未按照要求补充报
送有关技术参数及验证材
料、车辆性能与报送技术
参数不一致、未经备案开
展 OTA 升级活动、实际
OTA升级活动与备案不一
致的，依照有关规定进行
处理。对频繁开展OTA升
级活动的企业，市场监管
总局将进行重点抽查和专
项核查。

N央视

今年上半年，安徽、
江苏、浙江等地的高速公
路上出现了诸如“高速路
况复杂，慎用辅助驾驶”

“智能驾驶只是辅助，高
速开车仍需专注”等警示
标语，引发社会对智能驾
驶技术安全性及应用的
关注。

记者了解到，日前，
《市场监管总局 工业和
信息化部关于加强智能
网联新能源汽车产品召
回、生产一致性监督管理
与规范宣传的通知（征求
意见稿）》，向社会公开征
求意见，反馈截止日期为
2025年9月15日。

未经备案不得开展OTA升级活动

车企不得做虚假、夸大系统能力或引人误解的宣传

日前，在智能汽车链展区黑芝麻智能展台，参观者在参观
展出的辅助驾驶芯片产品

工作人员在一家车企的北京智能制造基地总装车间内工作

至暗时刻 他撑起中国近代海军
作为闽籍海军名将，陈绍宽执着于海军事业，书写家国担当
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